Beschreibung des Oberamts Cannstatt - 1895

Beschreibung
des

Oberamts Cannstatt.

Herausgegeben
von dem
K. Statistischen Landesamt.

Mit Abbildungen im Text, einer Karte und einem Kilometerzeiger des Oberamts,
sowie einem Stadtplan.

Stuttgart.
Kommissionsverlag von W. Kohlhammer.
1895.

8. Verkehrswesen.

a) Landstralien.

Der Stand des StralBenwesens im Bezirk Cannstatt ist ein
vortrefflicher. Ehe das Dampfrol3 seinen Einzug in Wirttemberg hielt,
bildete die Stadt Cannstatt den Mittelpunkt der wichtigsten Stral3en des
Landes. Es fuhrte durch den Bezirk Cannstatt die bedeutendste
Handelsstral3e von Ulm nach Heilbronn und Frankfurt a. M. und zwar
von ERlingen aus einerseits Uber Ober- und Untertirkheim nach
Cannstatt, andererseits Uber Hedelfingen, Wangen und Berg nach
Stuttgart. Der Verkehr aus dieser Stral3e war, besonders im friiheren
Mittelalter, sehr lebhaft; sie wurde sowohl von den niederlandischen
und rheinischen Kaufleuten benitzt, wenn dieselben nach Venedig
reisten, als auch von den Venetianern, wenn sie zum Rhein oder nach
Holland zogen. Ferner gingen von Cannstatt folgende wichtige
Handelsstral3en aus: die Nurnbergerstral3e, welche an Fellbach vorbei
nach Waiblingen,
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Schorndorf, Gmiind, Aalen und Nordlingen fuhrte; die StrafRe von
Cannstatt Uber Schwieberdingen einerseits nach Enzweihingen,
Bruchsal und Speier, andererseits nach Enzberg und Stral3burg; die
sog. Schweizerstral3e, welche Uber Stuttgart, Herrenberg, Balingen
und Tuttlingen nach Schaffhausen und der Schweiz flihrte.

Als Goethe im Herbst 1797 von Cannstatt nach Nurnberg gefahren
war, schrieb er an Cotta: wie die schonen Wirtenberger Chausseen von
Kannstadt aus verdorben sind (durch die Truppenziige) davon wird Ihnen
der Kutscher die betribteste Relation machen koénnen. 1812 schreibt
Memminger Uber die hdlzerne Neckarbricke in Untertirkheim, welche der
Fiskus, die Kommune und die Amtsstadt unterhalte: sie werde sehr strenge
gebraucht, weil alle Lastwagen gehalten sind auf dem rechten Neckarufer
nach Cannstatt zu fahren und das sog. Mihlstraf3lein von Wangen nach
Berg zu meiden. — Aeltere Verbesserungen der Strafen fanden wir
erwahnt: 1597 auf der ,Prack®, 1692 zwischen dem Kahlenstein und Neckar
1721 ff. Pflasterung der Pragstral3e. (1769 ff, lange Verhandlungen mit
Baden wegen der Verbesserung der Stral3e von Cannstatt nach Pforzheim.)
Eine groRere StralRenkorrektion wurde 1847 zwischen Cannstatt und
Waiblingen vorgenommen und kostete bei einer Lange von 495 Ruten
21 375 Gulden.

Von den zahlreichen, die Orte des Bezirks untereinander und mit
den Orten der benachbarten Bezirke verbindenden Straf3enziigen sind
StaatsstralRen (d. i. von der Konigl. StralRenbauverwaltung
unterhalten): 1. die Stral3e von Cannstatt bis zum Pragwirtshaus, 2. die
in den Bezirk fallende Strecke der Stral3e Stuttgart—Pragwirtshaus, 3.
die StralRe von Berg bis Cannstatt, 4. die Straf3e von Oeffingen bis
Neckarrems (OA. Waiblingen), 5. von Cannstatt tiber Fellbach nach
Waiblingen, 6. die Strafe von Cannstatt nach Untertirkheim, 7. die
Neckarbriicke bei Untertirkheim, 8. die Stral3e von Berg tiber Wangen
und Hedelfingen nach ERlingen. Die Lange samtlicher Staatsstral3en
im Bezirk betragt 21,06 km, auf je 100 gkm Flache entfallen im Bezirke
19,9, im Kreise 18,2, im Lande 15,6 km, auf je 10 000 Einwohner im
Bezirke 4,5, im Kreise 9,1, im Lande 15,0 km Staatsstral3enlange.

Die StralRe Stuttgart—Pragwirtshaus, welche wie bemerkt
teilweise in den Bezirk fallt, sowie die Stral3e Berg—Cannstatt, welche
seit der im September 1893 erfolgten Erdffnung der Konig-Karls-
Briicke eine den Verkehr wesentlich erleichternde Verkiirzung erfahren
hat, sind in der Beschreibung des Konigreichs Wirttemberg 1884, 11 1
S. 827 als die verkehrsreichsten des Landes aufgefiihrt. Auch auf den
StralRen Cannstatt—Untertirkheim und Berg—Wangen—Hedelfingen,
sowie Cannstatt—Fellbach ist der Verkehr ein sehr lebhafter.
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Die Aufsicht Uber den Zustand der Staatsstraf3en und Briicken
und die Besorgung der laufenden Unterhaltung liegt der
StralRenbauinspektion Cannstatt ob, welche diese Obliegenheit
aulRerdem auch fur die Oberamter Boblingen, ERRlingen, Kirchheim und
Leonberg hat.

An die Staatsstral3en schlief3t sich ein Netz von Vizinal-stral3en.
Zu nennen sind diejenigen: 1. von Cannstatt nach Munster, Hofen,
Schmiden; 2. von Fellbach nach Schmiden, Rommelshausen,
Untertirkheim; 3. von Hedelfingen nach Obertlirkheim, Ruith (OA.
Stuttgart), Rohracker, Heumaden (OA. Stuttgart); 4. von Hofen nach
Schmiden; 5. von Muhlhausen nach Zazenhausen, Aldingen und
Kornwestheim (OA. Ludwigsburg); 6. von Minster nach Muhlhausen
(wird zurzeit umgebaut); 7. von Obertirkheim nach Uhlbach, ERlingen
und Unterttrkheim; 8. von Oeffingen nach Schmiden und nach
Waiblingen; 9. von Rohracker nach Stuttgart und Sillenbuch; 10. von
Rommelshausen nach Waiblingen, Stetten und Endersbach (OA.
Waiblingen); 11 von Rothenberg nach Uhlbach; 12. von Schanbach
nach Krumhardt (OA. ERlingen), Aichelberg (OA. Schorndorf),
Lobenroth, Striumpfelbach (OA. Waiblingen) und Plochingen (OA.
ERlingen); 13. von Schmiden nach Waiblingen; 14. von Sillenbuch
nach Ruith, Riedenberg und Degerloch (OA. Stuttgart); 15. von Stetten
nach Endersbach und Schanbach; 16. von Uhlbach nach Ridern (OA.
ERlingen); 17. von Unterttirkheim nach Rothenberg- 18. von Wangen
nach Untertirkheim; 19. von Zazenhausen nach Zuffenhausen (OA.
Ludwigsburg). 20. Zurzeit im Bau begriffen ist eine Stral3e von Stetten
nach ERlingen — Die Unterhaltung erfolgt fast durchaus durch die
Amtskorperschatt.

An grolReren Bricken Uber den Neckar sind zu nennen die
steinerne Wilhelmsbriicke und die neue eiserne Koénig-Karls-Briicke
bei Cannstatt (s. die Ortsbeschreibung), sodann die eisernen Brlicken
bei Untertirkheim und bei Obertirkheim. Die Orte Hofen und
Muhlhausen werden durch eine Fahre miteinander verbunden.

b) Wasserstral3en.

Die wirttembergischen Fursten bemuhten sich schon frihe, den
Neckar auch oberhalb Heilbronn durch das Furstentum ,schiffgangig”
zu machen. Herzog Christoph, welcher 1553 von Kaiser Karl V. das
Privilegium hiezu erhielt, stellte seinen Landstanden vor, man werde
mittels des Neckars die niederlandischen Waren leichter und
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mit weniger Gefahr als auf der Axe ins Land und den Neckarwein,
,welcher vor andern Weinen besonders in heilen Zonen anmutig und
berihmt sei”, leicht nach Niederdeutschland versenden konnen.
Jedoch erst im Jahre 1713, unter Herzog Eberhard Ludwig, wurde der
obere Neckar von Heilbronn bis Cannstatt notdurftig schiffoar und von
1716 ab fuhren wdchentlich regelmaldig 2 Schiffe von Cannstatt nach
Heilbronn und zurtick. Herzog Karl errichtete zu Cannstatt 1743 eine
Schiffsfaktorei und liel3 daselbst einen Krahnen bauen. Allein die
Schiffahrt auf dem oberen Neckar war nicht lebensfahig, weil in
Heilbronn, der dortigen Wehre wegen, umgeladen werden muf3te und
der Uebergang uber die Wehre bis Cannstatt meist schwierig war. So
hatte bis 1810 die Schiffahrt von Heilbronn bis Cannstatt fast
vollstandig aufgehért und erst Konig Wilhelm I. gelang es, dieselbe
wieder neu zu beleben.

Bis in die 40er Jahre war der Schiffahrtsverkehr nicht
unbedeutend (s. Ortsbeschreibung Cannstatt). Im Jahre 1841 z. B.
wurden von Cannstatt aus auf 680 Fahrzeugen 243 281 Zentner
Waren verladen; angekommen sind im gleichen Jahre 222 006 Ztr.
Waren auf 842 Schiffen. Bald darauf begann infolge der Entwicklung
des Eisenbahnwesens die ricklaufige Bewegung und heute gehen nur
noch Fl63e auf dem Neckar. Auch die Zahl dieser ist in statem Sinken
begriffen. Wéahrend im Jahre 1875 noch 170 Fl6Re durch die
Cannstatter Gasse passierten, waren es im Jahre 1892 nur noch 16.

c) Eisenbahnen.

Den Bezirk durchschneiden die 2 bedeutendsten Eisenbahnlinien
Warttembergs, namlich die doppelgeleisige Zentralbahn Bretten —
Ulm und die bis Waiblingen doppelgeleisige Remsthalbahn Cannstatt
— Nordlingen. Von den Bezirksorten sind Eisenbahnstationen: an der
Zentralbahn Cannstatt (Zweigstation), Untertlirkheim, Oberttirkheim,
an der Remsthalbahn Fellbach, sowie Rommelshausen, letztere
jedoch nur Haltestelle fir den Personenverkehr. Die Zentralbahn
durchschneidet zwischen den Stationen Feuerbach und Stuttgart den
Bezirk auf eine kurze Strecke, tritt dann zwischen den Stationen
Stuttgart und Cannstatt vor dem Rosensteintunnel wieder in den Bezirk
ein und verlalB3t denselben hart vor dem Stationsgebaude
Oberturkheim. Die Remsthalbahn, welche in Cannstatt ihren
Ausgangspunkt hat, verla3t den Bezirk ca. 1 km nach der Station
Fellbach. Von Kunstbauten innerhalb des Bezirks sind zu erwahnen
der Pragtunnel bei Feuerbach (828 m lang), welcher zur Halfte in den
Bezirk
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fallt, der Rosensteintunnel bei Cannstatt (363 m lang), der Tunnel der
neuen Verbindungsbahn Untertirkheim-Kornwestheim (s. u.) bei
Minster (272 m lang), der Viadukt der Zentralbahn tber den Neckar
bei Cannstatt, sowie die Viadukte der neuen Verbindungsbahn
Untertirkheim-Kornwestheim tber den Neckar bei Munster und Uber
den Feuerbach bei Zazenhausen.

Der Bezirk Cannstatt war von samtlichen Bezirken des Landes
der erste, in welchem der Eisenbahnbau zur Ausfiihrung kam.

Die Berichte tber die erste Einflihrung des neuen Verkehrsmittels, das
berufen war, das ganze Volksleben umzugestalten, verdienen, auch hier der
Nachwelt Giberliefert zu werden. Die Vermessungen und Aussteckungen von
der Schlof3stral3e in Stuttgart abwarts durch die Garten bis gegen den
Rosenstein wurden im Marz, die Arbeiten selbst am 26. Juni 1844
begonnen, und zwar an dem unter der Prag durchzufihrenden Tunnel, die
Grabarbeiten am Tunnel unter dem Rosenstein anfangs Juli (W. Jahrb.
1844 S. 58). Am 3. Oktober 1845 besichtigte Konig Wilhelm die in der
Ausfuhrung begriffenen Gebaude des Cannstatter Bahnhofs. Sofort wurde
vor dem Konig mit der sechsraderigen Lokomotive ,Neckar" aus der
Maschinenfabrik von Baldwin und Whitney in Philadelphia auf der
Eisenbahn in der Richtung gegen ERlingen eine Probefahrt unternommen.
Zuerst wurde die Maschine allein in Bewegung gesetzt, dann derselben ein
Personenwagen mit 56 Sitzen angehangt, der sich schnell aus der Reihe
der umstehende» Zuschauer mit Herren und Damen flllte, und nun ging der
Zug in raschem und sicherem Lauf bis in die Nahe von Untertirkheim und
zurtick, worauf zuletzt noch ein Schnelllauf durch den Einschnitt des
Seelbergs folgte. (Schwab. Kronik Nr. 272.) Am 5. Oktober fand die erste
Spazierfahrt mit der Lokomotive ,Neckar" und dem nordamerikanischen
Musterwagen statt, an welcher der Finanzminister v. Garttner mit mehreren
hoheren Staatsbeamten, im ganzen ungefahr 50 Herren und Damen,
teilnahmen. Der Zug setzte sich um 2% Uhr in Bewegung und durchlief die
ungefahr eine Poststunde lange Bahnstrecke vom Bahnhof in Cannstatt bis
in die Mitte des W.irtschaftsgartens zum Hirsch in Untertirkheim in
5 Minuten, ging dann sogleich nach Cannstatt zurlick und zum zweitenmal
nach Untertiirkheim, von wo aus nach einer Rast von etwa einer Stunde die
wirkliche RuUckfahrt in derselben Weise erfolgte. Eine unabsehbare
Menschenmenge war aus dem Bahnhof und ladngs der Bahn bis
Untertirkheim versammelt, um das fir viele neue Schauspiel
mitanzusehen, das ohne allen Anstol3 vor sich ging. Allgemein wurde der
schnelle und sichere Gang der schonen Maschine, die gewandte und
zuverlassige Fuhrung derselben, sowie die ebenso geschmackvolle, als
zweckmalige Ausstattung und Einrichtung des Wagens bewundert. Von
allen Seiten horte man neben Aeul3erungen des wachsenden Vertrauens in
die Unternehmung den lebhaften Wunsch, dal3 dem Publikum bald das
Vergniigen solcher, wenn auch noch kurzer Fahrten durch die reizende
Gegend mittels Eroffnung des Betriebs auf der Strecke von Cannstatt nach
Untertirkheim gewahrt werde (ebendas. 274). Da auf der kleinen Station
Untertirkheim keine Drehscheibe war, so bediente man sich je einer
Lokomotive zur Hin- und der anderen zur Zurick-
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fahrt. Am 22. desselben Monats begannen die regelmaRigen Fahrten auf
dieser Bahnstrecke und es wurden allein schon in den ersten 5 Tagen, vom
22. bis 27. Oktober, 8769 Personen befordert. Es waren die beiden
Lokomotiven ,Neckar" und ,Fils" im Betrieb. Vier grol3e Personenwagen, 2
dritter, einer zweiter und einer halb zweiter, halb erster Klasse, waren im
Gange, von welchen der eine zweiter Klasse (der gelbe) aus Nordamerika
gekommen, die 3 anderen Wagen aber in Stuttgart in der Fabrik von
Wiekens, Minch und Starker gefertigt sind. Wenn wir diese Personenwagen
mit denen mancher anderen Staaten vergleichen, so miussen wir zuerst den
von Sr. Majestat dem Konig selbst ausgesprochenen leitenden Grundsatz
der Humanitat mit gréf3tem Dank anerkennen, dal3 auch auf die Wagen der
letzten Klasse alle Sorgfalt verwendet wurde. Wir haben keine Stehwagen
(ebendas. 291). Am 20. November wurde die Strecke von Cannstatt bis
ERlingen dem Verkehr Gbergeben. Am 27. September 1846 sah man zum
erstenmal die Eisenbahn zwischen Stuttgart und Cannstatt in wirkliche
Thatigkeit versetzt, indem mittags mehrere der Herren Minister die Rate
ihres Departements zu einer Mittagstafel im Cannstatter Kursaal
versammelt hatten, wohin sie durch die Lokomotive ,Stuttgart" geflhrt
wurden. Der Austritt des Zugs aus dem Tunnel und die Ueberfahrt Giber den
Neckar auf der hohen Eisenbahnbriicke gewahrte einen majestatischen
Anblick. (Schwéb.Kron. 271.) Am 8. Mai war der letzte Schluf3stein an dem
2900 Fuf3 langen Pragtunnel (s. 0.) versetzt, am 4. Juli das Gewdlbe des
Rosensteintunnels, welcher durch den aus Keupermergel, Flu3geschiebe,
Lehm und Sand bestehenden und von Quellen durchdrungenen Higel auf
eine Lange von 1270 Fufld gebrochen werden muf3te, geschlossen und zur
selben Zeit der Viadukt Uber den Neckar bei Cannstatt vollendet worden.
(W. Jahrb. 1846 S. 16 f.)

Am 22. Oktober 1845 wurde, wie erwahnt, die erste
wurttembergische Eisenbahnstrecke Cannstatt — Untertlirkheim,
Lange 3,7 km, am 7. November desselben Jahres die Strecke
Untertirkheim—Obertirkheim, Lange 2,39 km, am 15. Oktober 1846
Strecke Cannstatt — Stuttgart — Ludwigsburg dem Betrieb Ubergeben.
Die Remsthalbahn wurde, von Cannstatt bis Wasseralfingen, am
25. Juli 1861 eroffnet.

Zurzeit ist im Bezirk eine weitere Bahn im Bau begriffen, eine
sogenannte Verbindungsbahn von Untertlirkheim nach Kornwestheim.

Die Zahl der taglichen Zige auf der Strecke Stuttgart—Cannstatt war
im Jahre 1892 auf 136 von 64 im Jahre 1870 gestiegen, so dal3 die genannte
Strecke unter den gesamten zweigleisigen Bahnen Deutschlands und
Oesterreichs hinsichtlich des Zugsverkehrs die vierte Stelle einnahm (mehr
nur: Elberfeld — Barmen, Elberfeld — Vohwinkel, Wien — Penzing). Daher
wurde behufs Ablenkung insbesondere des durchlaufenden Giterverkehrs
vom Bahnhofe Stuttgart - Cannstatt und Stuttgart — Zuffenhausen eine
Umgehungsbahn fir notwendig erachtet.
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Dieselbe zweigt von dem neu anzulegenden grof3en
Rangierbahnhof Untertirkheim (s. die Ortsbeschreibung), mit welchem
auch die Remsbahn durch ein Verbindungsgeleise in Zusammenhang
gebracht wird, so daf’ kiinftig die Giterziige der Remsbahn nicht mehr
nach Cannstatt einzufahren brauchen, in nordwestlicher Richtung ab,
unterfahrt die Remsbahn und die Waiblinger Stral3e bei Cannstatt,
durchschneidet den Sulzerrain daselbst und Ubersetzt in einer Hohe
von ca. 30 m tber der Thalsohle das Neckarthal mittels eines 674,6 m
langen Viadukts oberhalb Mdunster, erreicht die dort vorgesehene
Station und wendet sich sodann gegen den Auslaufer der Cannstatter
Heide im Gewand Schnarrenberg, welcher mit einem 272 m langen
Tunnel durchbrochen wird. Von da fluhrt die Bahn zum Feuerbachthal
bei Zazenhausen, lGiberschreitet dasselbe mittels eines 181,8 m langen
Viadukts in einer H6he von ca. 35 m Uber der Thalsohle und wendet
sich mit Unterfihrung der Ludwigsburger Staatsstral3e in einem Bogen
gegen die Hauptbahn, um in den parallel der bestehenden Hauptbahn
anzulegenden Rangierbahnhof Kornwestheim einzumuinden.

Die nachstehende Tabelle giebt eine Uebersicht tber die Grofie des
Personen-, Guter- und Kassenverkehrs auf den Bahnhotfen Cannstatt,
Untertirkheim, Obertirkheim und Fellbach in absoluten Zahlen und in
Ordnungsziffern  hinsichtlich des Verhaltnisses zu den Ubrigen
Eisenbahnstationen des Landes.

Nachst der Hauptstadt hat die Stadt Cannstatt den grof3ten
Personenverkehr von samtlichen Eisenbahn-stationen des Landes.
Derselbe ist in stater Zunahme begriffen und hat sich in dem 12jahrigen
Zeitraum 1882/94 um mehr als das doppelte erhdht. Auch Untertlirkheim
und Obertirkheim nehmen hinsichtlich des Personenverkehrs eine
hervorragende Stelle ein, und zwar ist derselbe dort ebenfalls insbesondere
in den letzten Jahren, in stdtem Steigen begriffen und hat sich innerhalb des
12jahrigen Zeitraums 1882/94 in beiden Orten mehr als verdreifacht.
Wahrend im Jahre 1882 Untertlirkheim an 11., Oberttirkheim an 30. Stelle
stand, ist seitdem ersteres an die 7., letztes an die 12. Stelle gerickt.
Weniger stark ist der Personenverkehr in Fellbach, aber auch dort zeigt der
Verkehr ein stéatiges, betrachtliches Wachstum, so zwar, dafld Fellbach,
welches hinsichtlich der Personenfrequenz im Jahre 1882 noch an 80. Stelle
stand, im Betriebsjahre 1893/94 bereits die 44. Stelle einnahm. Die neue
Haltestelle Rommelshausen hatte im Betriebsjahre 1893/94 eine
Personenfrequenz von 32 699 und nahm hierin unter den 373 Stationen des
Landes die 222. Stelle ein.

Ein schwankenderes Bild zeigt der Guterverkehr. In Cannstatt und
Fellbach ist derselbe zwar gleichfalls im Steigen begriffen, doch nicht in
solcher Progression wie der Personenverkehr. Sodann ist Cannstatt,
welches nach der Zahl der Tonnen im Jahre 1882 nach Stuttgart, Heilbronn,
Ulm, ERlingen, Ludwigsburg, an 6. Stelle stand, im Jahre 1889 an die 8.
Stelle getreten, indem es von Reutlingen und Breiten Uberholt
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Sabre
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95 262
108 597
135123
151 198
156 588

9235
10 857
11 907
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16 270
13 722

109 958
104 053
114 238
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111 450
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16 947
16 052
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wurde; im Betriebsjahre 1893/94 ist Cannstatt jedoch wieder vor Reutlingen
getreten. Fellbach hat noch die gleiche Stelle in der Reihenfolge wie im
Jahre 1882/83. Der Guterverkehr von Unter- und Obertirkheim ist ein
wechselnder, in der Reihenfolge sind dieselben im Jahre 1893/94 verglichen
mit 1882/83 bedeutend zurlckgetreten.

Der Kassenverkehr zeigt bei samtlichen 4 Stationen — wohl
namentlich infolge der Einfihrung der billigeren Arbeiterwochen—
fahrkarten und sonstiger Fahrpreiserméafigungen — ein betrachtliches
Schwanken, ist jedoch im letzten Betriebsjahr durchweg gestiegen.

Die nachfolgenden Tabellen enthalten Uebersichten tber die von
den Bahnhotfen Cannstatt, Unterttirkheim, Obertirkheim und Fellbach
aus versandten Guter und geben damit zugleich ein Bild Gber die
produktive Seite des wirtschaftlichen Lebens im Bezirk.

In den Jahren 1888/93 wurden an gewerblichen Stoffen und
Erzeugnissen versandt:
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| utd:
1888/89| 1889/90 1880/91! 1891/92 1892/93| {dnitt
Berfandte Giter | ’ ™ | 1

b 3n Tonnem (1 Tomne = 1000 kg)
Oele, Fette . . ... 1205 [1676 |[1180'/s| 89L | 75641122
Bement . . . . . .'.. %'/t 2&/ gg";l éﬁil'/n g g
SR 5. & s en e ] 5
Ghemilalien u. Droquen’' 24 80 15 13's| 17 20
Bawmw. u. Baumwolabf. | 4'/2 2 74 9 9 19,7
Garne und Twijte . 26 34 1114 27 167%2| b1
Hiute, Leber . | 236's| 270 | 251%,| 274Ys| 283%s 25332
Knodyen <V 87 155 1851/:! 841 264'/2| 204.6
Sampen . . . . .ol 42"_7 418'/s 38}'/,' 694'/:| 866 4575
Mepl, Miihlenfabrifate . | 1651/s) 149'/s| 435 | 189 331 252
Oelfudyen . . . . 1286 |1856 (1776 1817 594'/2:1 514
Papier . . . . . .0 1 8 26 19 25'| 16
Ralf. . . . . . . 4910'1/6101'/s/5712 |6818'/2|6496 60077
Mineraldle, Soba,

Sdyicfer, Sdroefelfiure, l .

Stirle, galpctct . o %; gg'/n gi'/a ?g'/' 4?:;, 33,5
Cpiritus, Gifig . . . '

Steine (gebrannte, Brudy- | »
<Iu. gla%bgauenc Steine) 7 % 8 42:3’ 5 3231 4%11’ 4 ggl/a 6 }gg
cere, Pedy, Adphalt . | /2 /s )

Robr. v. Thon u, Rement l 856 (1222 1317 [1279 [1235%s1182
é!:o.mtm'cn8 ' bi -] 158 | 173'/s| 197's| 159 159'2| 169,6
ein: u. Braunfoblen,

RKofes, Torf, Holzfohlen l 165'/2| 160 | 210 ek 148 146,56
Wolle . . . . . .| 24Ys 17 9, 11 9 14.3
Bint, . . ... .| 285 40 24 21's| 18's 26,7
Abjille . e s of S0 8 40v:| 10 47| 253
Diingemittel 535 T51%/s| 604's| 420 | 396 | 5414
Bier . | 269 214 1821/, 208 211 257
Blei . .1 4 4's| 44'/»; 18 9'n; 161
Tabat . . . .| 22' 40%s| 33's| 34Y,| bB3'Ya] 429
Sonitige Giiter 1713|1906 [2184's 2809Y, (2242 |2 161,1”

Tie Tabelle, in welder befonbers bie Biffern fiir Oecle, Fette,
Oclludyen, Rall, Steine (gebrannte Steine), Rdhren von THon und Sement,

Tungmittel in bie Augen fallen, wird burd) nadftehende
ftellung ber Ausfuhren ausé bem Gebiete ber Gifeninduft
wo in8befondere, entfpredend ber Hervorragenden Stellun

Mafdyineninbuitrie im Vegirfe einmimme (vergl. AB{Enitt

Ausdfubren aus bem Gebicte der eifernen
Cifen: und Stahlfabrifate Hervorragen.

qu{ammmc
rie erglngt,
welde bie

ewerbe), bdie

ampffeffel, fowie ber
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Berfandte Siiter

Gijen (vof) Alteijen .
(Fijen u. Stabl (faffoniert)
Gifenbabnidy. u.Sdyienen:|
befeftigungdmittel . ‘|
Giferne Cifenbahnjdroell. '
Giietne Aren u. Raber |
fiir Gifenbabniahraeuge
Gif. Dampilefiel, Majdin.
u. Mafdyinenteile .
(Fiierne Rdhren u. Siulen |
(Fiien: unb Stahlbraht .
Gifen= u. €taplwaren .
Gr3e . &

1 | e Turdy:
[ 1888/89 1889/90'1890/91 1891/92{1892/98| {dnitt
| I 1888/93
_____u Tonnen (1 Tonne = 1000 kg)
.'2024 2777'/:!2858 2844 2399'/:!2580,6
'2718Y/2{ 4224 | B3953Ys 1652!/2!1901 [2889,9
618 | 879's| 887 | 201 | 274 | 5719
= 148 | 110 1 21 70
440 | 962':/1130/sl 490 299-/,i 664,5
14158 |5298 5488 [4872'/24642 4881,7
| 2491y’ 427 | 557 | 148 | 333 | 841,9
: 5 - 1Y/2 1Y/s 3 2,56
1863 | 3531/s| 459Ys 638 | 317'a 426,3
| i i 1 1131 2547 2*/.i 510,5|
| l

Aud)y ber Verfand von Erjeugniffen ber Urprodbuftion und
ipegiell berjenige von Crzeugnifien ber Lanbwirtidajt weift nambajte
Biffern auj, wie aus ber folgendben Tabelle hervorgebt:

Berfandte Giiter

i

Beigen, Dinfel, Kernen|
Sto?gm . . ;
: |

Hayer ;
Gerfte . . i i
Hiilfenfriidte, Mais, Maly
Celfaat (Reps 2¢) . .
Andere  Sdamereien

(Balbfamen) . . ./

L]
.
.

Rartoffeln .

Popfer . . . . . .

. 1888/89

w
|

1889;90| 1890/91

Obft, Gemiife, iBf(ar;gcti;
T R T G
Gtbe, Ried u. Sand

. 1093

563/,

b1 | 10

& 3'.”
15 | 30,
130/, | 184
10 | 5

) - 1/s
252 ' 89 |
28'/2 | 181
283 | 499
812 | 262

S| 00 \1706 1248

‘
\

S Tonnen (1 Tonne = 1000 kg)

f Durdy-
1891/92 (1892/93| {dnitt
| 1888/93
| |
571 21Ys| 85,7
4'/s 2Ys 3.5
b1 ' 380 28,4
76's! 95 1214
372 4% 36,6
= | 187 | 887
|
— | = 0.5
180%s 153 1748
461! 89Ys 40,3
648 | 720 | 4772
129! 402 334
1 119,6|

Befonberd in bie Augen fallend ijt ber bedeutende Verfand von
Bein, dbedgleiden von Objt, Gemiifen undb Pjlanzen, weiterhin
aud) von Hopien und Gerfte, weld leptere hauptfidlid vom Babnbof
Jellbady aus (frudtreidhes Sdmibemer Feld!) jur Berjendbung gelangt.
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Ueber bden Berfand von Pferben, Rindbvieh, Sdafen,

&

weinen und fonftigem Rinbvieh giebt bie nadhjtehende Tabelle

Aufjdlup, wobei ju bemerfen ift, bap bie betridhtliden Rifferm ju einem
wefentliden Teil burd) bie mit bem landbwirtidajtliden Hauptieft ver:
bunbenen BViehausdftelungen und Primierungen becinflupt find.

] '
Berfandte Gilter 1888/89 1889/90,1890/91/1891/92/1892/93 S?urdﬂd_;sn.
Stid | Stid | Stid | Stid | Stiid | 8‘8849 X
Pfecbe . . .| 465 540 405 800 297 401,4
Rindbvieh . .1 3332|288 | 3176 | 3181 | 3591 | 32276
Sdafe . a0 228 6 7 7 593 168
Sdoeine . . 5030 | 2384 | 1480 | 1432 | 1992 | 24636
Soniftiges Bieh, @cﬂugeh b 4 — — 1 2

Sdlieplidy biirjte nod bie nad)tol?mbe Ueberfidyt iiber ben Berjand

forftwirtidaftlider Crjeugniffe

von Sntereffe fein:

| | Sli)ul‘d)id;f

1 9 1890/9 2,1892/93 ’

Berfanbte Gilter ' 888/8 1889/90| 890/91/1891/92,1892/9 1888/93
——— Tonnen (1 Tonne = 1000 kg) -

Gtammboly . | 422 | 1172 572 | 42| 200 92

Werlhol;, @dymttmarm 251 156 419 180 165's | 234,3
5Brcnnbolg,$o[3ic{)meum 224 170 | 260%s | 139%s | 168's | 190,5
Jarbehdlzer . . . 1z 81/e 1Y/s 5%/s 2'/s 2,5
Borfe unb Lobe . . '|1 1 69 47's | 53Ya| 61 46,4

Tancben ift ber Koblenverbraud entjpredend ben Induftrie:

verbaltniffenn ded Bejirtd ein febr bedeutender.
augeiubrt in Tonnen

&¢ wurben an Koblen

in 1890/91 1891/92 1892/93 1893/94
Gannitatt . 23559 22333 23972 23133
Unterturfheim 831 1103 1259 1852
Obertiivfheim 2143 2021 2214 2 382
Fellbady 590 826 836 933

und ed ftand im Jabre 1893/94 bie Station Cannftatt Hinfidtlid bder
Groge dbed Gmpfangd an Kobhlen nady Stuttgart, Heilbronn, CEhlingen,
Utm, Reutlingen, G'éppingen, Ludwigdburg an 8. Stelle.

Biige finb — mit Audnabme ber nur in gewiffen Beitriumen
unbbml beftimmten Tagen fahrenden — im Winter 189394 tiglid
gefabren:

pwiiden Sdnell3iige  Perfonenyilge Gilteryiige
Stuttqart —Cannitatt 13 T4 27
Gannitatt—Obertiirfheim — 47 22
Gannftatt—Felbady —_ 2N 6
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